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Australia na globalnym rynku gazu skroplonego

Bartosz Wisniewski

Korzystne potozenie geograficzne i zliberalizowany handel surowcami energetycznymi
sprawiajq, ze Australia z powodzeniem konkuruje o najbardziej lukratywne i perspektywiczne
rynki dostaw gazu skroplonego (LNG). Do korica dekady bedzie jego najwiekszym eksporterem.
Tamtejsza branza musi jednak stawi¢ czota wyzwaniom zwigzanym z dostepnosciq
odpowiedniej ilosci gazu na eksport. Z punktu widzenia importerow LNG, w tym Polski,
powodzenie tych staran doprowadzi do wzmocnienia sprzyjajgcych tendencji rynkowych.

Australia jest obecnie drugim — po Katarze — eksporterem gazu skroplonego. Wedtug prognoz
australijskich wtadz do korca 2017 r. wolumen dostaw siegnie 52 min ton LNG, a udziat Australii
w globalnym rynku wyniesie ok. 17%. Bedzie to oznaczato ponaddwukrotny wzrost eksportu w poréwnaniu
z 2014 r. To efekt uruchomienia w latach 2015-2017 czterech nowych terminali skraplajgcych. W 2019 r.,
po rozbudowie istniejgcych i uruchomieniu dwdch kolejnych gazoportéw, potencjat eksportowy wzrosnie
do 88 mln ton rocznie. Australia przescignie wtedy Katar, bedzie tez gérowac nad USA. LNG stanie sie dla
Australii trzecim pod wzgledem wartosci towarem eksportowym, po rudzie zelaza i weglu kamiennym.

Atuty. Przewagg terminali australijskich, zaréwno tych potozonych na wschodnim, jak i na zachodnim
wybrzezu, nad konkurentami z Kataru i USA, jest mniejsza odlegtos¢ od najwiekszych importerow LNG —
Japonii, Korei Potudniowej, Chin — odpowiadajacych obecnie za 55% globalnego popytu. Gazowce z Zatoki
Perskiej potrzebujg dwdch tygodni, aby dotrze¢ do Japonii. Nawet po modernizacji Kanatu Panamskiego,
dzieki ktérej z przeprawy tej moze korzysta¢ wiecej jednostek z fadunkiem z USA, Zegluga z Zatoki
Meksykanskiej do Azji Wschodniej zajmuje ok. trzech tygodni. Dostawy z Australii docierajg do odbiorcéw
w tym regionie mniej wiecej w tydzien. Nizsze ceny frachtu, zwtaszcza w obliczu wysokich kosztéw
produkcji (projekty australijskie nalezg do najdrozszych na Swiecie, koszty sg nawet o 50% wyzsze niz
w USA) oraz nadwyzek mocy skraplajgcych na rynku, beda podstawa konkurencyjnosci australijskiego LNG.
Woprawdzie producenci LNG z Azji Potudniowo-Wschodniej — Indonezja, Malezja — znajdujg sie w jeszcze
lepszym potozeniu (przede wszystkim z punktu widzenia dostaw do Indii — 7% globalnego popytu na LNG),
ale w najblizszych latach nie planujg znaczacych inwestycji w swéj potencjat. Do 2022 r. ich udziat w rynku
spadnie wraz z rozbudowga terminali w Australii i USA. Niewielkg czes$¢ rynku zagospodaruje Rosja.
Terminal na Sachalinie, cho¢ korzysta z uprzywilejowanego potozenia, dysponuje mocami na poziomie tylko
10 min ton.

Konkurencyjnosci dostaw gazu z Australii dodatkowo sprzyjajg zerowe stawki celne na import tego
surowca u kluczowych odbiorcéw oraz zastosowanie elastycznych, atrakcyjnych cenowo kontraktéow
krotkoterminowych (spot), ktére pozwolity szybko zdobyé znaczacg cze$é rynku. Umowa o wolnym
handlu z Koreg Potudniowg weszta w zycie w grudniu 2014 r., z Japonig — w styczniu 2015 r., a z Chinami —
w grudniu 2015 r. Wolumen dostaw LNG do Japonii w latach 2014-2016 wzrdst o 25%, a udziat Australii
w tamtejszym rynku — z 20% do 27%. W przypadku Chin usuniecie barier celnych zbiegto sie w czasie
z dynamicznym wzrostem chifnskiego zapotrzebowania na gaz skroplony: jeszcze w 2011 r. byto to
niecate 13 min ton, w 2014 r. juz ok. 20 min ton, a w 2016 r. prawie 27 mln ton. W latach 2014-2016
udziat Australii w dostawach na ten rynek wzrdst z 19% do 46%. W tym czasie udziat Kataru w rynku



japonskim spadt z 18% do 14%, a w chinskim z 33% do 18%. Australia wyprzedzita Malezje i Indonezje
w dostawach LNG do Korei Poftudniowej. W latach 2014-2016 wolumen dostaw zwiekszyt sie ponad
5,5-krotnie, do prawie 5 min ton LNG, co dato Australii 14% udziatu w rynku (udziat dostawcéw katarskich
oscyluje wokot 35%).

Ograniczenia. Najpowazniejsze wyzwania to wzrost cen gazu na rynku wewnetrznym wskutek
zwiekszenia wolumenu eksportu LNG oraz ryzyko wystgpienia deficytu surowca dla odbiorcéw krajowych.
Pierwsze zjawisko zaistniato we wschodniej i w potudniowej czesci kraju, potgczonych infrastrukturg
przesytowga. Zlokalizowani sg tam najwieksi odbiorcy gazu (elektroenergetyka, sektor petrochemiczny
i wydobywczy, najwieksze aglomeracje miejskie), odpowiadajgcy za ponad 85% catkowitego
zapotrzebowania. We wschodniej Australii w 2015 r. oddano do uzytku trzy terminale o tgcznej mocy
25 min ton. W latach 2015-2017 hurtowe ceny gazu wzrosty tam trzykrotnie. Reakcjg australijskich wtadz
jest wprowadzenie limitow eksportowych LNG, uruchamianych wobec firm przeznaczajgcych na rynek
wewnetrzny mniej surowca niz na eksport w wypadku stwierdzenia deficytu gazu dla odbiorcéw krajowych.
Docelowo jednak Australia bedzie musiata zainwestowa¢ w gazociggi miedzy wschodnig czescig kraju
a regionami zachodnim i pdétnocnym — bardziej zasobnymi w gaz (ponad 2/3 rezerw) i zorientowanymi
dotad na rozwdj potencjatu jego eksportu. Bedzie to konieczne tym bardziej, ze krajowe zapotrzebowanie
na gaz wzrosnie. Jezeli Australia ma wywigzac sie z podjetego w Paryzu w 2015 r. zobowigzania do redukcji
emisji CO, o 26-28% do 2030 r., bedzie musiata ograniczy¢ udziat energetyki weglowej w strukturze
wytwarzania (ok. 63%).

Ocene dtugoterminowej rentownosci eksportu LNG utrudnia specyfika wydobycia gazu z poktadéw
wegla (coal-bed methane, CBM). Na CBM polegajg terminale wschodnioaustralijskie, ktérych tgczna moc
produkcji LNG w perspektywie 2019 r. bedzie odpowiada¢ za prawie 30% potencjatu catego kraju.
Produktywnos¢ tamtejszych odwiertow z CBM jest nawet czterokrotnie mniejsza niz w przypadku
wydobycia z tradycyjnych (konwencjonalnych) ztéz. Utrzymanie produkcji na zatozonym poziomie wymaga
wiec wiekszych naktadéw na poszukiwania i wydobycie. Lokalne wtadze oceniajg, ze do wyprodukowania
25 min ton LNG co roku konieczne bedzie wykonanie nawet 1000 nowych odwiertéw. Z kolei terminale
w Australii zachodniej s zasilane z podmorskich z16z gazu, ktérych eksploatacja jest drozsza niz lagdowych.

Dostepno$é srodkéw na te inwestycje bedzie uzalezniona od poziomu cen ropy naftowej na
Swiatowych rynkach. Indeksacja do cen ropy jako sposéb wyceny kontraktéw na LNG dominuje w umowach
dtugoterminowych zawieranych przez nabywcéw z Azji Wschodniej. Z kolei umowy spotowe, choé
atrakcyjne jako instrumenty wejscia na rynek, nie zapewniajg dostawcom LNG zyskdow, ktére mogtyby
pokry¢ wydatki na powstanie terminali. Koszty budowy australijskich instalacji do eksportu LNG byty
wyzsze, niz przewidywano, a terminale zostaly oddane do uzytku z opdznieniem. Stawkay jest zatem
osiggniecie jak najwyzszego stopnia wykorzystania tej kosztownej infrastruktury.

Perspektywy. Jezeli Australia przezwyciezy wyzwania stojgce przed swojg branzg LNG i zapewni
odpowiedni wolumen gazu na eksport, pozwoli to umocni¢ najbardziej znaczacg tendencje na rynku —
zapotrzebowanie rosngce wolniej niz przyrost podazy. LNG z Australii bedzie nadal ptyngé przede wszystkim
do Azji Wschodniej (nawet 90% w 2019 r.). Na innych rynkach, np. w Europie, przegra konkurencje
z tanszymi dostawcami — nie tylko gazu skroplonego, ale tez dostarczanego rurociggami. ROwniez
europejscy importerzy skorzystajg jednak na wiekszej dostepnosci LNG, zwtaszcza w ramach korzystnych
cenowo umoéw krétkoterminowych. Trend ten nabierze dodatkowego znaczenia wraz z powiekszaniem sie
floty gazowcow (do 2022 r. ich liczba wzrosnie z obecnych 440 do ponad 550, a nowe jednostki bedg miaty
z reguty wiekszg pojemnosc).

Wraz ze wzrostem znaczenia sektora LNG dla australijskiej gospodarki (w 2019 r. gaz moze
odpowiada¢ nawet za 10% catego eksportu) interesy eksporterow gazu moga zaczaé odgrywac wieksza role
w ksztattowaniu decyzji wtadz Australii w polityce zagranicznej. W zywotnym interesie branzy — a takze
innych gatezi przemystu wydobywczego uzaleznionych od transportu swoich produktéw do odbiorcéw
w Azji Wschodniej drogg morskg — lezy zapewnienie swobody i bezpieczenstwa zeglugi, w tym w rejonie
Morza Potudniowochinskiego. Australia bedzie wiec konsekwentnie opowiadac sie za dyplomatycznymi
sposobami rozstrzygania sporow terytorialnych na tym akwenie. Zarazem Chiny sg najwazniejszym odbiorca
australijskiego eksportu (32%, dwa razy wiecej niz druga na liscie Japonia, niemal pie¢ razy wiecej niz Korea
Potudniowa), a dostawy gazu pogtebiajg te zaleznos¢ — nawet jezeli najwiecej LNG z Australii nadal bedzie
importowaé Japonia. W rezultacie Australia moze by¢ niechetna zajmowaniu bardziej stanowczego
stanowiska na wypadek eskalacji sytuacji w regionie przez Chiny, zwtaszcza jezeli utrzyma sie podziat na tym
tle w ramach ASEAN, a USA uchylg sie od jednoznacznego zaangazowania politycznego i wojskowego.



